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GENERATION TENERE
TENERACE 01

DEUX TRIUMPH
POUR FAIRE LES SAUTS
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LE GUIDE SUPREME

ROULE EN AFRICA TWIN
MICHEL BAYLE
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LES 40 ANS D’UNE ICONE

DE LA PREMIERE 800 G/S
A LA DERNIERE 1250 GS
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preés le twist, le cross a Saint-Tropez: en créant la premiére course de motos

électriques en ville, en plein cceur de la légendaire cité de la cote d’Azur,

les organisateurs d’Elektra Future ont réussi mieux qu'un super coup marketing.
Ils ont donné a la mobilité de demain un coup de projecteur exceptionnel; ils ont oftert
au sport mécanique du futur une raison d’espérer. Gagner un nouveau public comme de

nouveaux pratiquants, tel est en effet lenjeu pour la moto.

Les révolutions technologiques sont-elles toujours timides > Non, si I'on observe
Texplosion des outils connectés, smartphones en téte, et l'omniprésence dans nos vies
des réseaux sociaux qui sen nourrissent. Un peu, si lon s'intéresse 4 1€cart qui sépare

le développement des premiers moteurs & combustion interne, dans les années 1870,

et la floraison de constructeurs de moto dans la décennie qui préceda la premiére guerre
mondiale. Terriblement, si on attend que les motos électriques semparent des pavés
urbains pour pacifier la ville, fluidifier ses rues, purifier son atmosphére. Méme si l'on sait

bien str que 1€lectrique n'a pas nécessairement toutes les vertus quon lui préte...

A l'image d’Elektra Future et des start-up comme Cake, l'off-road semble devenir le
laboratoire de la moto de demain, propre et silencieuse. Parce que sa pratique est la plus

soumise aux restrictions d’'une société de moins en mois permissive, d’'une part. Parce que
son usage requiert une conception plus légére, d’autre part. Parce que dans loff-road, il y
a toujours une part d’aventure, aussi. Technologique autant qu’humaine...
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Les 5 et 6 septembre dernier avait liev & Saint-Tropez une premiére mondiale :
une course de motocross en plein centre-ville. L'idée est née dans I'esprit audacieux d’Olivier Le Quellec,
ancien président de I'office du tourisme de la plus célébre sation balnéaire francaise et désormais

investisseur chez Cake, constructeur suédois de motos électriques.
Car cette course était 100 % silencieuse, oui !
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amedi 5 septembre, milieu d’aprés-midi. Je descends

la longue volée d’escalier du Byblos, le célebre hotel

qui accueillit le mariage de Mick Jagger et ol je suis
généreusement invité, pour rejoindre la non moins célebre
place des Lices. Les essais du premier Elektra Future ont
débuté, et je nlentends pourtant pas un bruit, sinon celui
des boules qui sentrechoquent, celles des incontournables
joueurs de pétanque. Me serais-je trompé d’adresse ? Peu
familier de Saint-Tropez, je poursuis ma traversée de la
place ombragée pour tomber effectivement sur des palissades
en bois qui abritent une piste de terre, boucle de 200m
entre bicross et supercross. Des pilotes y tournent deux par
deux, dans le seul bruit des suspensions qui claquent, des
pneus qui ripent et des amis qui encouragent. Cest spec-
taculaire et reposant, novateur et prometteur! « Quelle
nouveauté de pouvoir enfin revivre les folies des premiers

championnats motos associant courses et fétes ! », senthousiasme
Olivier Le Quellec, I'organisateur.

Olivier, que l'on connaissait notamment pour rouler en
flat-track sur une Harley latérale, est chez lui a Saint-Tro-
pez. Défenseur convaincu de la planéte, il a marié respon-
sabilité citoyenne et passion mécanique en investissant et
en promouvant une jeune marque suédoise de motos
électriques, Cake, qui innove tant par sa technologie que
par son design. Et avec la Kalk, jolie motocross contem-
poraine, il a donc décidé de créer la premiere course de
motocross urbaine. Citadins, tout-terrain, motards: grice
a Elektra Future, il n'y a plus d’intrus a chercher !

MISSION ACCOMPLIE
Le chemin pour y parvenir fut tout de méme tapissé de
ronces... Il y eut d’abord la pandémie, qui repoussa Iévé-

0.1l a fallu quelques tours aux pilotes pour prendre la mesure des machines et oser les doubles sauts. 02. Les courses inauguraient
un format inédit: un duel sur trois tours, avec élimination directe. Show! 03.L'attaque en silence, c'est rare! 04.Legéres comme
un VTT, les Cake favorisaient un pilotage agressif. 05.La vérité se trouve dans I'électricité, dit le slogan. 06.Mickaél Maschio,
double champion du monde de motocross et vainqueur de cette premiére. 07.Vol au dessus de la place des Lices.
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o QUESTIONS A :

Olivier
Le Quellec

Organisateur

Les projets de motos élec-
triques semblent plus nom-
breux en off-road que sur la
route: est-ce une motorisation
plus adaptée au tout-terrain ?
Non, je ne crois pas. La véritable
question est la gestion du rap-
port entre le poids de la moto
et la puissance du moteur. Les
batteries sont encore lourdes
si elles doivent satisfaire puissance et autonomie. Pour cela, je
pense qu'il est plus facile pour un nouveau constructeur de réflé-
chir a la mise en ceuvre d’'une moto légére pour le off-road. Il y a
moins de contraintes techniques, donc moins d’investissements
nécessaires.

“Une op;ortunité

extraordinaire”

Mises a part la TY-E de Yamaha ou la KTM E-Ride, ces motos sont
davantage Pinitiative de start-up que de constructeurs installés :
pourquoi?

Il est difficile pour les grands constructeurs de remettre en ques-
tion brutalement leur cceur de business et le lifestyle qui va avec.
Pour les start-up, c’est une opportunité extraordinaire et a moindre
co(t pour construire une marque en assemblant facilement la
plupart des piéces nécessaires sans avoir a financer une chaine
d’assemblage pour un moteur thermique nécessitant des centaines
de piéces. La conception d’'une moto électrique tourne seulement
autour d’'un moteur, d’une batterie et d’un software.

Quel est I’avenir de votre compétition Elektra Future?

Nous travaillons sur la création d’un championnat frangais. Jai
présenté notre projet a Jacques Bolle, alors président de la FFM
et vice-président de la FIM, qui a trés favorablement réagi a notre
projet. Ce championnat sera un formidable moyen pour attirer de
nouveaux pratiquants, de nouveaux sponsors qui souhaitent faire
valoir leurs engagements dans la mobilité de demain et la néces-
saire obligation de respecter notre planéte. Il permettra aussi a de
nombreux sportifs issus d’autres disciplines de nous rejoindre pour
partager courses en duels et soirées festives, rarement possibles
lors des compétitions traditionnelles toujours positionnées loin
des villes eu égard aux nuisances sonores qu’elles géneérent.

nement de juin a septembre, et les restrictions sanitaires,  influenceurs comme Dimitri Coste et David Borras.

qui écartérent le public. Mais il fallut aussi décider les  Si les essais du samedi servirent avant tout a prendre en
premiers volontaires, confrontés 4 un format de course  mains machines et circuit, les courses du dimanche, sur le

unique: un duel sur trois tours ! « La premiére difficulté fut ~ format donc du duel 2 élimination directe, furent terrible-
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de convaincre que les motos choisies pour cette premiére et le
choix du tracé nétaient pas fakes, reconnait Olivier. Que
lensemble conviendrait aux meilleurs pilotes mondiaux. » Car
son ambition était d’accueillir des pilotes de renom. La
pandémie a compliqué les choses, la encore, mais 32 pilotes
ont finalement répondu présent, professionnels et amateurs,
champions comme Mickael Maschio et Antoine Méo, ou

ment vivantes et déchainées. Quel que soit leur niveau, les
pilotes ont assuré le spectacle, avec de block-pass, des sauts
et des chutes. Tous ont offert 2 Cake une bonne promotion
de la solidité de sa Kalk; au public, la preuve quoon peut
s'amuser en ville sans se mettre le quartier a dos. Et a
Olivier Le Quellec, la volonté de persévérer: avec Elektra
Future, il tient un concept terriblement prometteur.

O1.1ly eut bien slr quelques chutes, dont certaines spectaculaires. Mais jamais de bobo. 02.Faire du motocross en pleine ville,

voila qui est totalement révolutionnaire!
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